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  Enlace A-1

  Enlace R1

  Número de estructuras estimado: 50

  Túneles y falsos túneles y longitudes
previstas:  Todos los túneles contemplan dos tubos de tres
carriles cada uno.

  Túnel de El Pardo (TBM): longitud comprendida entre 9–11
km

  Túnel de Pinar de las Rozas (Método de Madrid): 1,5 -2
km

  Falsos túneles de la Dehesa Boyal: longitud comprendida
entre 2-4 km

  Área de Conservación y Explotación, con la siguiente
dotación: 

  Edificio de control de peaje

  Edificio de oficinas y control de la Sociedad
Concesionaria

  Nave auxiliar para equipos de explotación 

  1 Playa de peaje para 9 vías por sentido de
circulación.

3.1.2. Descripción de las alternativas

Se han distinguido dos tramos con características claramente
homogéneas en cada unode ellos:

  Tramo Oeste: Tramo A-6 a M-607, de peaje y sin
restricciones al tráfico exceptomercancías peligrosas. En este
tramo se han planteado tres alternativas:

o  Alternativa Norte

o  Alternativa Norte 2

o  Alternativa Sur

  Tramo Este: Tramo M-607 a Futura R-1  y conexión con
la M-50, peaje ensombra y sin restricciones de tráfico. Para este
tramo se han planteado dosalternativas:

o  Alternativa Viñuelas Falso Túnel

o  Alternativa Dehesa Vieja Falso Túnel
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Sección tipo previsto en el Túnel de El Pardo (excavado con tun
eladoras) 

El tercer subtramo se emplaza entre la salida del túnel y el
enlace con la Autovía deColmenar M-607.

 A partir de los emboquilles descritos anteriormente los
trazados de las dos alternativasnorte y el de la alternativa Sur
confluyen hasta coincidir en unos 2.000 m junto aplataforma en la
que se emplazará la playa de peaje y el centro de conservación
yexplotación de la autopista. En la alternativa Norte y Sur la
plataforma afecta al arroyoValdecerbero mientras que en la
Alternativa 2 se ha desplazado la citada plataforma unos450 m hacia
el noroeste, para evitar afectar al cauce citado.

 A partir de la playa de peaje el trazado de las tres
alternativas es común. Antes de llegar ala M-607, final de este
primer tramo se cruza con las nuevas vías del AVE Madrid-Valladolid
que se salva en un viaducto de 548 m.

La sección tipo a cielo abierto prevista para este tramo
contempla dos calzadas con trescarriles por sentido:

  Calzada de tres carriles de 3,5 m

  Arcén exterior de 2,5 m, arcén interior de 1,0 m.

  Bermas de 1,0 m con un 4% de inclinación

  Mediana de 3,0 m

3.1.2.2.  Tramo Este: M-607 a R-1

Este segundo tramo de la M-61 discurre entre la M-607 y la A-1,
conectando con el tramofinal de la M-50 que conecta con la A-1 en
San Sebastián de Los Reyes. La longitudaproximada de este tramo es
de aproximadamente 13 km y como se ha dichoanteriormente se han
planteado dos alternativas de trazado.

La diferencia entre una y otra alternativa es la zona de cruce
de la Dehesa Boyal de San

Sebastián de los Reyes. La Alternativa Viñuelas Falso Túnel
cruza la zona entre el límitede la Dehesa y el Soto de Viñuela en
falso túnel mientras que la Alternativa Dehesa Viejacruza al Sur de
la Dehesa Vieja sin afectarla, también en falso túnel, aunque más
cortoque el de la alternativa anterior.

Desde el punto de vista de la orografía, el corredor discurre
sobre terrenos llanos en lamayor parte del trazado y ondulados
localmente.

Las condiciones geológico-geotécnicas del corredor coinciden con
las ya comentadas

para el tramo Oeste, si bien en este tramo Este predominan las
arenas tosquitas con uncontenido en finos de hasta el 40%.

Dado que las dos alternativas son bastante diferentes se ha
preferido hacer unadescripción individualizada de las
mismas. 
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4.5.5. Hidrogeolología

4.5.5.1.  Introducción

Hidrogeológicamente Madrid se localiza dentro de la Cuenca del
río Tajo. El encaje de losríos y los depósitos aluviales tal como
los conocemos hoy obedece a procesos geológicoselaborados
fundamentalmente durante el Cuaternario. Entre estos procesos
geológicoshan tenido especial influencia las deformaciones del
zócalo en profundidad y los últimos

 juegos de las fallas marginales.

La red fluvial fundamental está constituida por la cuenca
principal del río Tajo y de susafluentes por la derecha, Jarama,
Tajuña, Henares, Manzanares y Guadarrama (DE LA

FUENTE, P. Estudio de la deformabilidad de los suelos arcillosos
de Madrid. CEDEX.Madrid, 1986).

Se presenta en la siguiente figura un esquema de los principales
arroyos existentes en elárea de Madrid. La zona en estudio se
encuentra situada en las subcuencas de los ríosManzanares y
Jarama.

Esquema de los principales ríos y arroyos del área

4.5.5.2.  Generalidades

Según datos obtenidos desde el Instituto Geológico Minero
Español (IGME), todo elámbito de la actuación pertenece a la Cuenca
Hidrográfica del Tajo y más concretamente,a la unidad
hidrogeológica 03-05 denominada Madrid-Talavera.

El área de estudio se localiza sobre el Sistema Acuífero 14
(IGME), denominado TerciarioDetrítico-Toledo-Cáceres, siendo su
distribución exacta la delimitada con una línea gris enla figura
siguiente que a continuación se acompaña (obtenida del servidor de
datos delIGME antes citado):
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4.5.5.4.  El acuífero del Monte de El Pardo

El acuífero asociado a esta unidad detrítica en la zona del
Monte de El Pardo presentauna línea de saturación en el entorno de
las cotas 600 – 650 m.s.n.m, según los sondeos,pozos y piezómetros
que históricamente se han realizado en la zona.

El río Manzanares marca el nivel general del acuífero
encontrándose éste nivel, en lasproximidades del río, por debajo de
la cota 600 m.s.n.m. En la zona del ámbito en estudioalejada del
río, el nivel piezométrico asciende hasta la cota 640 m.s.n.m. El
ascenso es

más rápido y más marcado hacia el este, ya que la topografía de
la cuenca delManzanares viene marcada por el basculamiento de la
Meseta hacia el oeste en laapertura de la cuenca del Tajo, lo que
favoreció la formación de cuencas asimétricas másescarpadas en la
margen izquierda y suaves en la derecha. Mapas hidrogeológicos de
la Comunidad del Madrid. Zona Fuencarral – El Pardo

Las isolíneas trazadas en los mapas se han dibujado a partir de
las profundidades de losniveles del agua medidos en los puntos del
Inventario de Puntos de Agua. Tambiénexisten otros niveles de agua
próximos al nivel de saturación, más o menos estacionales,como es
frecuente en la Unidad Detrítica, dada la diferencia de
permeabilidad queprovoca la existencia de arenas y arcillas
intercaladas. Estos niveles no proporcionan alos manantiales y
pozos, que aprovechan sus aguas, importantes caudales, pues
estánasociados a niveles o lentejones más arcillosos o impermeable
del terreno, son de

carácter estacional, y la calidad de sus aguas es menor que la
del nivel general másprofundo.

La aportación de agua a las reservas de aguas subterráneas
procede de la infiltración del

agua de lluvia. El modelo de flujo subterráneo transversal
aceptado actualmente, suponeque las áreas de recarga (o zonas de
entrada de agua en el acuífero) coinciden con losinterfluvios o
terrenos más altos situados aguas arriba y entre los cursos
fluviales. A partirde ahí las líneas de corriente van a descargar a
los cauces por un camino curvo,explicado mediante modelos f ísicos
y matemáticos.

Esquema del movimiento de aguas subterráneas en Madrid

ÁREA DEESTUDIO
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Encinar adehesado cultivado: Las zonas de cultivo con encinas
dispersas se localizanen áreas de Parque Comarcal Agropecuario y de
Reserva Natural del PRCAM al norte dela Dehesa Boyal de San
Sebastián de los Reyes.

Encinar adehesado cultivado en las inmediaciones de la
DehesaBoyal de San Sebastián de los Reyes

Mezcla de encina y otras frondosas: En las proximidades de los
márgenes del arroyo dela Trofa a su paso por el Monte de El Pardo
los pies de encina Quercus ilex subsp. Ballota

se alternan con ejemplares de frondosas, especialmente con
fresnos (Fraxinusangustifolia). En estas formaciones se mantienen
los estratos arbustivos claros de Retamasphaerocarpa o Cistus
ladanifer.

Pinar de pino piñonero: Estos pinares de  Pinus pinea, que
en ocasiones se

entremezclan con pies de encina, se localizan en manchas
dispersas en distintosenclaves a lo largo del ámbito de estudio.
Concretamente los encontramos en el áreadefinida por la conjunción
de la A-6 y la M-50 frente al Parque Empresarial de Las Rozas,en el
enclave denominado Dehesa de Navalcarbón; en pequeñas manchas junto
al caucedel río Manzanares, en las inmediaciones del núcleo urbano
de El Pardo; en pequeños

núcleos fruto de repoblaciones en las proximidades de la M-607,
junto a la clínica SEAR yen la margen izquierda de la M-616, en el
enclave de Cerro del Otero y en lasinmediaciones de la Dehesa Boyal
de San Sebastián de los Reyes y la urbanización La

Rosa de Luxmburgo .

Pinares de Pino piñonero en la Dehesa de Navalcarbón, en el
municipio de Las Rozas de Madrid.  

Pinares de Pino piñonero de repoblación en las inmediaciones de
la M-607 y la clínica SEAR  

Pinares de Pino piñonero de repoblación reciente en las
inmediaciones de la Dehesa Boyal y de laurbanización La Rosa de
Luxemburgo 

Chopera: Estas formaciones de Populus nigra se
localizan únicamente en el extremo más

oriental del ámbito de estudio en la margen izquierda del cauce
del río Jarama.Puntualmente se han realizado plantaciones de chopo
en áreas concretas y muypequeñas en las proximidades del Parque
Empresarial de las Rozas y en la vega delarroyo Quiñones.
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Cultivos de almendros e higueras en las inmediaciones del arroyo
Valdecerbero  

Olivos: De poca relevancia, se localizan en pequeñas parcelas al
sur del arroyo de MonteCarmelo, en el enclave denominado La Quinta.
Se trata de terrenos incluidos en áreas deParque Comarcal
Agropecuario dentro de la zonificación del PRCAM.

Cultivos herbáceos de secano: Se localizan en numerosas parcelas
a lo largo de lazona de estudio, las cuales generalmente se
intercalan con pastizales y eriales. Así, losencontramos al sur del
Parque Empresarial de las Rozas y oeste de la M-50; en losterrenos
comprendidos entre el Barranco Hondo y la estación de ferrocarril
de Pinar deLas Rozas, en donde destaca la presencia de parcelas en
barbecho, y en los terrenos

incluidos en la zona de Transición del PRCAM localizados entre
la valla que delimita elMonte de El Pardo por el este y la
carretera M-607.

También encontramos cultivos de secano en el enclave denominado
Valdelamasa que selocaliza al norte de la finca El Goloso, en áreas
comprendidas entre la Dehesa Boyal deSan Sebastián de los Reyes y
la Granjilla, y en la práctica totalidad de los
terrenoscomprendidos entre la actual A-1 y el cauce del río
Jarama.

Cultivos herbáceos de secano localizados entre el Barranco Hondo
y la estación de ferrocarril de Pinar deLas Rozas. 

Cultivos herbáceos de secano en terrenos comprendidos entre la
Dehesa Boyal de San Sebastián de losReyes y la finca La
Granjilla 

Cultivos herbáceos de secano localizados al norte de la Dehesa
Boyal de San Sebastián de los Reyes y dela finca El
Goloso 

Viñedo: Las tierras de viña tienen poca representación en el
ámbito de estudio,encontrándose únicamente pequeñas parcelas junto
a la ribera de los arroyosMontecarmelo y Quiñones.

Pastizal y Erial: Los pastizales dominados por la
especie Agrostis castellana y eriales se

intercalan con los cultivos herbáceos de secano a lo largo de la
zona de estudio,sustentando en ocasiones una pequeña cabaña
ganadera. La degradación paulatina delos retamares como
consecuencia de las actividades humanas y el progresivo
abandono

de los trabajos agrícolas están favoreciendo la aparición de
estas formaciones,especialmente el los terrenos que bordean más
periféricamente el Monte del Pardo por elsur y las áreas
comprendidas al norte y este del municipio de San Sebastián de
losReyes.
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industriales. Estos mosaicos predominan en las inmediaciones de
la estación de ferrocarrilde Pinar de Las Rozas.

Con objeto de simplificar la representación gráfica de la
vegetación presente en el ámbitode estudio, se han agrupado las
distintas unidades de vegetación atendiendo a criterios

botánicos y ecológicos, tal y como se define en la siguiente
tabla:Unidades de vegetación  Leyenda plano de
vegetación 

Cultivos de almendros 

Cultivo de secano herbáceo 

Mosaico construcción-agrícola 

Olivar

Otros frutales

Viñedo

Encinar adehesado cultivado

Plantación de Chopo

Cultivos

Encinar

Encinar adehesado

Mezcla de encinas y otras frondosas

Encinar  

Fresneda

Otras frondosas

Mezcla de fresnos y otras frondosas

Fresnedas 

Pastizal y Erial

Raso

Pastizales anuales 

Pinar de Pino piñonero

Mezcla de pino piñonero y frondosasPinar

Retamar Retamar

Vegetación de ribera arbóreo-arbustiva

Vegetación de ribera matorral

Vegetación de ribera arbóreo-arbustiva

Vegetación de ribera herbácea Vegetación de ribera herbácea

Infraestructura lineal

Zona urbanizadaImproductivo

4.6.1.3.  Flora

Se incluye en el presente punto y a continuación las fichas
correspondientes a dosárboles singulares presentes en el ámbito de
estudio.

Se trata de dos ejemplares de Alcornoque (Quercus suber )
localizados en el interior delMonte de El Pardo, concretamente en
las proximidades de la carretera de El Pardo a

Fuencarral. El primero de ellos presenta 14 m. de altura, un
diámetro de copa de 21,50

m. y 3,80 m. de perímetro de tronco. El segundo ejemplar por su
parte cuenta con 16,50m. de altura, 22,50 de diámetro de copa y
3,85 m. de perímetro de tronco.

En ambos casos se trata de árboles robustos, de copa amplia, con
el tronco y las ramasrevestidas por una corteza suberosa, gruesa,
grisácea y agrietada. Presentan ramitas

tormentosas de color cenicienta-rojizo, yemas también
tormentosas, de forma ovoide yhojas ovales de 2,5-10X1,2-6,5 cm,
persistentes, coriáceas, generalmente puntiagudas,de coloración
verde oscura por el haz y gris tormentosa por el envés.

La localización de ambos ejemplares en el interior del monte de
El Pardo asegura su noafección por ninguna de las alternativas
propuestas, ya que todas ellas discurren por este

paraje mediante túnel, sin ocasionar alteraciones
superficiales.
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de este Parque, la Pedriza del Manzanares, fue declarada Sitio
de Interés Nacional (RealOrden de 30 de septiembre de 1930), figura
derogada actualmente.
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 Asimismo, en 1992, el Parque Regional pasó a formar parte
de la Red Internacional deReservas de la Biosfera, cuyo objetivo es
el de proteger los recursos genéticos, losecosistemas y la
diversidad biológica; el establecimiento de unas líneas de
formación e

investigación (comunes entre los diversos países); estimulando
el desarrollo local y elestablecimiento de nuevos modelos de
aprovechamiento de los recursos naturales.

Este Parque engloba espacios con grados de protección muy
diferentes, incluyendotambién zonas que albergan prácticas
ganaderas tradicionales. Derivado de ello, con base

en la normativa y el objetivo de establecimiento de un
aprovechamiento, compatible con laidea proteccionista inherente a
la declaración de protección, se aprobó el Plan de Uso yGestión del
Parque (Orden de 28 de mayo de 1987). La revisión de este PRUG
fueaprobada, quedando finalmente aprobado el propio Plan mediante
Orden de 20 deOctubre de 1995.

Dentro del Parque se diferencian distintas áreas. El uso de cada
una de ellas estáregulado en función de sus características
naturales y económicas. La zonificaciónestablecida en la Ley 1/1985
de 23 de enero, junto con las sucesivas ampliacionesexperimentadas,
califica el territorio del P.R.C.A.M. en:

Reserva natural (Zona A)

Constituyen zonas de Reserva Natural aquellas áreas de su ámbito
territorial quepresentan intereses relevantes de carácter natural y
científico, por la presencia demanifestaciones vegetales,
faunísticas, geomorfológicas, hidrogeológicas y paisajísticas

objeto de consideración, incluyendo ecosistemas escasamente
modificados.

Dentro de las zonas de Reserva Natural que regula la Ley del
Parque Regional, quedanincluidas las zonas A1 (Reserva Natural
Integral) y A2 (Reserva Natural Educativa). Estas

zonas suponen un 40 por ciento de la superficie total del
Parque.

•  Zonas A1 (Reserva natural integral).

Constituyen Zonas de Reserva Natural Integral las señaladas como
A1:

a) La Pedriza y su extensión oriental.

b) Las áreas al Norte de la tapia del Monte de El
Pardo.

Ninguna de estas áreas se localiza en el área de estudio

•  Zonas A2 (Reserva natural educativa).

  d) Estudio de Impacto Ambiental 

Se localiza en el área suroriental de las Rozas, en contacto con
el Monte del Pardo. LaDehesa Boyal de San Sebastián se incluye
dentro de la categoría A2.
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Dehesa Boyal de San Sebastián de los Reyes, incluida en el PRCAM
como área A2 (Reserva Naturaleducativa) 

Parque Comarcal Agropecuario (Zona B)

El Parque Agropecuario lo constituyen todas aquellas que,
poseyendo un valor ecológicode nivel alto o medio, no incluyen
ecosistemas suficientemente conservados,presentando en cambio áreas
de alto o medio valor productivo e incluyendo
ecosistemasparcialmente modificados por usos tradicionales del
territorio.

Dentro de las zonas del Parque Comarcal Agropecuario que regula
la Ley del ParqueRegional, quedan incluidas la zona B1 (Parque
Comarcal Agropecuario Protector), la zona

B2 (Parque Comarcal Agropecuario Productor) y la zona B3 (Parque
Comarcal Agropecuario a regenerar). Estas zonas suponen un 47
por ciento de la superficie total delParque.

•  Zonas B1 (Parque comarcal agropecuario protector).

•  Son zonas de elevado grado de conservación y calidad de
sus ecosistemas.

•  Zonas B2 (Parque comarcal agropecuario
productor).

•  Son zonas de alta capacidad productiva y que presentan
un grado de proteccióninferior a las anteriores.

•  Zonas B3 (Parque comarcal agropecuario a
regenerar).

Son zonas que por su abandono presentan un cierto grado de
degradación.

Zona localizada en las proximidades del enlace con la M-607
junto a la valla del Monte de El Pardo (alfondo), incluida en el
PRCAM como área B3 (Parque Comarcal Agropecuario a
regenerar) 

Terrenos localizados al norte de la Dehesa Boyal de S.S. de
ñpsReyes que constituyen zona B2 dentro de la zonificación del

PRCAM. Al fondo de la imagen se observa el núcleo urbano deTres
Cantos 

 Área de Transición (Zona T)

Se trata de zonas destinadas a garantizar la protección del
monte de El Pardo.

•  Zona T (Área de transición). Resto de zonas
afectadas, excluyendo las áreas de tipo

deportivo.

Zona T (Área de Transición) del PRCAM en las inmediaciones de la
A-6 y del núcleo urbano de Las Rozas

de Madrid 

  d) Estudio de Impacto Ambiental 

 Área a ordenar por el Planeamiento Urbanístico (Zona
P)
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Zonas a decidir por el planeamiento urbanístico municipal.

•  Zona P (Planeamiento urbanístico) 

Polideportivo “Dehesa Boyal” incluido en zona P (a ordenar por
el planeamiento urbanístico) del PRCAM  

En relación a la clasificación anterior, la declaración del
Parque Regional de la Cuenca Alta del río Manzanares establece
una serie de restricciones de carácter general, y otrasdelimitadas
a cada tipo de zona.

4.6.3.2.  ZEPA ES0000011: Monte El Pardo

El Monte de El Pardo, aunque pertenece al área de estudio, no
será afectado de formadirecta por la autovía, ya que discurre por
esta zona en túnel. Sin embargo, si se hanconsiderado las
potenciales afecciones indirectas sobre la ZEPA. En este
sentido,principal valor de esta Zona de Especial Protección para
las Aves radica en la presenciadel Águila imperial ibérica
( Aquila adalberti), especie catalogada de máximo peligro
deextinción y muy sensible a alteraciones de su hábitat. Asimismo
la cigüeña negra, el buitre

negro y el buitre leonado merecen ser tomadas en cuenta en la
evaluación de posibles

afecciones indirectas. Otras especies relevantes en la ZEPA,
como pueden ser el milanoreal, el milano negro, el elanio común, la
culebrera europea y la aguililla calzada sonmucho menos sensibles a
afecciones indirectas.

Perspectiva de la ZEPA Monte de El Pardo  

4.6.3.3.  ZEPA ES0000012: Soto de Viñuelas

Se trata de un típico bosque mediterráneo, con la característica
de encontrarse en buenascondiciones de conservación. Se localiza
cercano a la capital de Madrid y rodeado porTres Cantos y por San
Sebastián de los Reyes. Entre las especies más destacables
quealbergan en este paraje cabe destacar Aquila heliaca
adalberti (en peligro de extinción) y

otras rapaces forestales como Hieraaetus pennatus, Milvus
migrans y Milvus milvus.

Este espacio protegido se localiza próximo a la traza de la M-61
que une la M-607 con la A-1 por lo que deberán limitarse las
actividades más ruidosas, tal y como se señala en elapartado
anterior, con el fin de no perjudicar a las poblaciones de águila
imperial ibérica.
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CódigoUE

Prioritario Nombre Descripción
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6310

Dehesas de +Junipero oxycedri-

Quercetum rotundifoliae (Rivas-Martínez

1964) 

Formaciones arbóreas abiertas o pastizales arbolados

(dehesas) de origen fundamentalmente ganadero

dominadas por especies de Quercus, sobre todo

Quercus suber y Quercus rotundifolia

6420Trifolio resupinati-Holoschoenetum (Rivas

Goday 1964)

Prado húmedos que permanecen verdes en verano

generalmente con un estrato herbáceo inferior y otro

superior de especies con aspecto de junco

91B0Ficario-Fraxinetum angustifoliae Rivas

Goday 1964 

Bosques de fresno de hoja estrecha (Fraxinus

angustifolia) o de fresno florido (Fraxinus ornus),

distribuidos por la región mediterránea, propios de

suelos con alguna humedad

92A0

Salicetum salvifolio-lambertianae (Rivas-

Martínez 1964 corr. Rivas-Martinez,

Fernández-González & Sánchez-Mata

1986)

Bosques en galería de los márgenes de los ríos, nunca

en áreas de alta montaña, dominados por especies de

chopo o álamo (Populus sp.), sauce (Salix sp.) y olmo

(Ulmus sp.)

9340Junipero oxycedri-Quercetum rotundifoliae

(Rivas-Martínez 1964)

Bosques esclerófilos mediterráneos dominados por la

encina (Quercus ilex subsp. ballota), en clima

continental y más o menos seco.

6420Cirsio monspessulani-Holoschoenetum

(Br.-Bl. 1931)

Prados húmedos mediterráneos de hierbas altas del

Molinion-Holoschoenion que permanecen verdes en

verano generalmente con un estrato herbáceo inferior

y otro superior de especies con aspecto de junco.

5335 Genisto scorpii-Retametumsphaerocarpae (Rivas-Martínez ex
V.

Fuente 1986)

Matorrales termomediterráneos y pre-estépicos de muy

diferente naturaleza y fisionomía que crece en

regiones meridionales ibéricas junto con matorrales de

Retama sphareocarpa o especies de Genista o

Cytisus, y tomillares ricos en labiadas.

92A0Salici atrocinereae-Populetum

albae(Rivas Goday 1964)

Bosque de galería de aauce (Salix alba), álamo

(Populus alba) y olmo (Ulmus minor) presentes en los

márgenes de los ríos

En el Anexo 2.1 se incluye cartografía de los hábitat
localizados en el ámbitos de estudio.
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4.7. Medio perceptual

4.7.1. Paisaje

la carretera de Colmenar, y en áreas comprendidas entre la
Dehesa de S.S. de los Reyesy la autovía A-1.
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4.7.1.1.  Unidades de paisaje.

 A continuación se realiza una descripción de las
principales unidades de paisajepresentes en el entorno del
proyecto, en la que se considera como elemento fundamentallos
componentes de la cubierta vegetal.

Encinares

Están compuestos por uno de los ecosistemas más importante y
característico de Madrid,

el encinar sobre arenas, sobre cuyo suelo se desarrollan la
dehesa y el monte bajo. Laespecie típica de este ecosistema es la
encina acompañada de enebro, coscoja, fresnos,quejigos, etc., y la
fauna característica está constituida por ciervo, gamo, conejo y
jabalí,principalmente.

El encinar existente en el entorno de la zona de estudio se
trata de una formación vegetalque a pesar de la reincidente acción
del hombre sobre él (dehesa y el monte bajo) se haconvertido en
elemento exponente del medio natural que rodea la ciudad de
Madrid,constituyendo el hábitat de especies faunísticas de tanta
relevancia como el águilaimperial.

Este paisaje se corresponde principalmente con el Monte de El
Pardo Y La Dehesa Boyalde San Sebastián de los Reyes, que se
atraviesa mediante un túnel en todas lasalternativas, por lo que no
se verá afectado.

Encinar del monte de El Pardo Encinar de la Dehesa Boyal de S.S.
de los Reyes

Paisaje agrícola

Este paisaje se encuentra en recesión debido al fuerte
desarrollo urbanístico de lostérminos municipales cercanos a
Madrid. Se trata de grandes extensiones de cultivo desecano
asentadas sobre arenales tales como las llanuras correspondientes a
la zona

situada entre la A-6 y la tapia oeste del monte de El Pardo, al
Norte de la M-40 y Oeste de

Cultivos localizados entre la A-6 y la tapia oeste del

monte de El Pardo

Cultivos localizados entre la Dehesa Boyal de San

Sebastián de los Reyes y la A-1

Pinares

No muy abundante en la zona, este paisaje se concentra en los
alrededores de Las Rozasde Madrid, constituido por formaciones de
pino piñonero acompañado de jaras y plantas

aromáticas y alrededores de El Goloso. También aparecen en la
Dehesa de Navalcarbón,aunque fuera del área de estudio.

Pinar de la Dehesa de Navalcarbón, en Las Rozas de
Madrid 
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Identificación de las altitudesmedias de los municipios de

Madrid, Las Rozas, Alcobendas ySan Sebastián de los
Reyes 

Los terrenos seleccionados para la ubicación de la nueva M-61
presentan unaspendientes entre el 0 y 3 % al igual que los
territorios circundantes.

Identificación de las

pendientes medias de losmunicipios de Madrid, Las

Rozas, Alcobendas y San

Sebastián de Los Reyes 

La vegetación

La vegetación, junto con el relieve, es uno de los elementos más
utilizados para laidentificación de zonas paisajísticas y, sobre
todo, en la identificación de subunidades depaisaje. Desde el punto
de vista paisajístico los aspectos que más interesan en el
análisisde este elemento son:

•  Su estructura vertical o en estratos (arbóreo,
arbustivo, de matorral y de herbazal).

•  El aprovechamiento (forestal, pastos, agrícola, etc)

•  La densidad con que aparece

La cubierta vegetal juega un papel muy importante en la
configuración paisajística de lazona de estudio. La vegetación está
condicionada por las peculiaridades del terreno, yaque el monte de
El Pardo se encuentra vallado, al igual que la Dehesa, provocando
unbrusco cambio en el tipo de vegetación a uno y otro lado del
cercado. En el interior de lasvallas surge una masa forestal bien
conservada, formada, fundamentalmente, por encinas(Quercus ilex
subsp. ballota), mientras que al otro lado encontramos áreas
dedicadas a la

agricultura, eriales, tierras de cultivo abandonadas o
retamares.

Por lo tanto, se encuentra en la zona un mosaico muy
heterogéneo, donde seentremezclan masas vegetales bien conservadas,
con otras correspondientes a etapas de

degradación de la vegetación potencial o con tierras dedicadas a
labores de cultivo.Actividad humana

El manejo que el hombre hace del medio en el que vive, mediante
la producción,transformación, consumo o disfrute, produce
frecuentemente cambios que a menudo vana influir en la
configuración paisajística del mismo y en la mayor o menor calidad
visual delpaisaje. De la abundante y variada gama de actuaciones
humanas que pueden producirsesobre el territorio, se han
seleccionado aquellas que tienen una significación espacial y,por
lo tanto, una mayor incidencia visual, agrupándolas del siguiente
modo:

Las

Rozas

Madrid

LasRozas

Madrid
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4.9. Riesgos naturales e inducidos

4.9.1. Índice de Inflamabilidad

El desarrollo de las actividades propias de la construcción y
explotación de una

Tipo de cubierta Inflamabilidad

Mezcla de encina y otras frondosas 3

Pinar de Pino piñonero 3 
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p p y pinfraestructura lineal en un entorno natural o
seminatural induce un incremento del riesgode incendio en estas
áreas. En el caso de la M-61, este riesgo se incrementa al
discurriren el entorno de áreas naturales como el Monte de El
Pardo, el Parque Regional de laCuenca Alta del Manzanares o la
Dehesa Boyal de San Sebastián de los Reyes en losque se un incendio
forestal tendría una envergadura y una repercusión social y
naturalincalculable.

La variabilidad temporal diaria y la interacción de los factores
requeridos para afrontar unanálisis detallado del riesgo de
incendio (velocidad y orientación del viento, grado dehumedad,
pendiente, orientación, insolación, presencia de hojarasca y restos
de poda,etc.) dificultan su análisis para la presente escala de
trabajo.

Por ello, se ha considerado más oportuno analizar el riesgo
intrínseco de incendio de la

vegetación, representado en el denominado Índice de
Inflamabilidad de las formacionesvegetales presentes. La
inflamabilidad de la vegetación se define en función del grado
deabundancia o recubrimiento de las especies presentes en una
formación vegetal y de lafacilidad o dificultad con la que se
inflaman. La inflamabilidad es por tanto un indicadordirecto,
intrínsico y de baja variabilidad del nivel de riesgo de ignición,
es decir, de laprobabilidad de que se inicie un incendio.

Para su estudio se le ha asignado a cada tipo de cubierta
vegetal un índice deinflamabilidad:

Tipo de cubierta Inflamabilidad

Cultivos de almendros 4 

Cultivo de secano herbáceo 5 

Olivar 4 

Viñedo 5

Otros frutales 4 

Plantación de chopo 1

Mosaico construcción-agrícola 5 

Encinar 3 

Encinar adehesado 4 

Encinar adehesado cultivado 4

Mezcla de Pino piñonero y frondosas 3

Retamar 4 

Pastizal y Erial 5 

Raso 5

Fresneda 1 

Mezcla de fresno y otras f rondosas 1

Otras frondosas 1 Vegetación de ribera arbóreo-arbustiva
1 

Vegetación de ribera de matorral 1

Vegetación de ribera herbácea 1 

Infraestructura lineal 0 

Zona urbanizada 0

Tabla 25: Relación vegetación-inflamabilidad
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TABLA DE IDENTIFICACIÓN DE IMPACTOS
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HIDROLOGÍASUPERFICIAL

VEGETACIÓNESPACIOS

NATURALESPAISAJE

PATRIMONIO HISTÓRICO-ARTÍSTICO

 Alteraciones delsistema

hidrogeológico

Riesgo decontaminación

por vertidos Afección a cauces

Destrucción deformaciones de

vegetación yhábitat

Destrucciónde biotopos

Disminuciónde las

pobalciones

Fragmentaciónde poblaciones

 Afección aEspaciosNaturales

Protegidos y RedNatura 2000

 Alteraciónpaisajística

porvisualización

externa

 Alteración delconfortsonoro.

Molestias a lapoblación

Molestias a lapoblación porgeneración de

polvo y partículasen suspensión

Deterioro ytransformaciónde suelos conimportancia

agraria

 Afección alplaneamientourbanístico

 Afecciones a lapoblación

 Afección ainfraestructuras del

transporte

 Afección a yacimientosarqueológicos ypaleontológicos

DESBROCE Y TALA DE LA VEGETACIÓN.MOVIMIENTO DE TIERRAS o x x x x
x x x x x x

TÚNELES x x x x

CONSTRUCCIÓN DE LAS ÁREAS DE PEAJE x x x x o x x

INSTALACIONES AUXILIARES x x x x

VIALES DE OBRA, TRÁFICO DE MAQUINARIA Y VEHÍCULOS DE OBRA i
i i i x x i i i

PRESENCIA DE LA INFRAESTRUCTURA o i i i x x + +

TRÁFICO DE VEHICULOS o i o x +

INSTALACIONES DE LOS TÚNELES(SUBESTACIONES ELÉCTRICAS Y
EDIFICIOS

DE VENTILACIÓN)x

O Impacto poco significativo

Xi

+

 ACTIVIDADES CON INCIDENCIA AMBIENTAL

Impacto no evaluable ni cuantificable a la escala de trabajo de
este estudio

Impacto positivo

Impacto cierto, evaluables y cuantificable

FASE DE EXPLOTACIÓN

FASE DECONSTRUCCIÓN

EFECTOS SOBRE EL MEDIO RECEPTOR

CALIDAD DEL AIRE SOCIOECONOMÍAHIDROGEOLOGÍA FAUNA
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TABLA DE CUANTIFICACIÓN Y VALORACIÓN DEL IMPACTO GENERADO POR
LAS DISTINTAS ALTERNATIVAS
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Para la fase de explotación se han previsto las siguientes
instalaciones para garantizar elsuministro eléctrico dentro del
túnel de El Pardo:

•  Suministro en el emboquille oeste del túnel de El Pardo:
Acometida mediante líneaenterrada de 220 Kv desde la futura
estación transformadora que está previsto crearen el Pinar de Las
Rozas.

•  Suministro en el emboquille este del túnel de El Pardo:
Acometida 132/220 Kv

mediante conexión subterránea con la línea eléctrica de
Fuencarral-El Tejar y creaciónde nueva subestación junto al
emboquille.

P l l li t i t l i d á t t h b d t d
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Para la localizar estas instalaciones de carácter permanente se
ha buscado en todomomento la selección de terrenos de bajo valor
ambiental. En ambos casos se trata deterrenos considerados como
Área de Transición. A priori, y pese a que estos terrenos noson
aptos para albergar actividades de carácter permanente han sido
seleccionadosdebido a cuestiones de carácter técnico y primando la
necesidad de garantizar la máximaeficiencia en el transporte de la
energía. Así mismo, se ha procurado en todo caso lamáxima lejanía
con respecto a terrenos de mayor valor ambiental como las zonas A1,
A2,

B1 y B2 del PRCAM y especialmente del Monte de El Pardo.Como
medida incluida en el Programa de Vigilancia Ambiental a ejecutar
durante la fasede construcción, se realizarán las comprobaciones
necesarias para asegurarse de quetanto la apertura de zanjas para
el soterramiento de las líneas eléctricas como la

construcción de las subestaciones eléctricas se realizará de
forma que se asegure lamáxima protección del medio ambiente y se
consiga el mayor grado de integraciónpaisajística de las
estructuras.

Se incluyen a continuación dos imágenes en las que se muestra la
localización de lassubestaciones y tendidos eléctricos previstos en
fase de construcción y explotación en

relación con las distintas áreas naturales existentes.

  d) Estudio de Impacto Ambiental 


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

109/188

ESTUDIO DE VIABILIDAD DE LA NUEVA CARRETERA M-61 PARA ENLAZAR LA
A-6, LA M-607 Y LA A-1 Página 105


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

110/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

111/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

112/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

113/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

114/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

115/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

116/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

117/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

118/188

 d) Estudio de Impacto Ambiental

 

•  Velocidad de tráfico de 100 km/h para vehículos ligeros
y 80 km/h para

camiones.

•  No se considerará la hipótesis de tráfico parado, puesto
que al tratarse de unaautopista de peaje se realizará un control de
acceso al túnel.

•  El cálculo de caudales se realizará de acuerdo a la
norma PIARC 2004.

•

  Las concentraciones admisibles que se considerarán dentro
del túnel seencuentran por debajo de los valores recomendados por
el PIARC:

Recomendaciones
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M61Recomendaciones

PIARC

Límite CO [ppm] 40 1)  70 1) 

Límite NOx [ppm] 91)  10

1) Valor medio a lo largo del túnel

Tal y como se indica en la tabla, el PIARC explica que dentro
del túnel es adecuado tenerunos límites de CO de 70 ppm, siempre y
cuando no se realicen labores demantenimiento, donde los niveles de
CO admisibles son bastante inferiores (de 20 p.p.m).El motivo por
el que se ha optado a reducir los niveles límite de CO y NOx que
marca elPIARC es que se asegura así una mejor calidad del aire que
sale hacia el exterior deltúnel.

Las siguientes imágenes ilustran el sistema de ventilación
descrito:
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Para garantizar la función de tampón o zona de amortiguamiento
que actualmente

también tiene, y que en este caso cobrará especial importancia,
se propone la adquisición

de algunos de estos terrenos y su posterior declaración de
Utilidad Pública, al amparo de

la legislación sectorial vigente.

La adquisición será preferentemente de los terrenos más próximos
a la valla del Monte de

El Pardo entre ésta y la autovía; del mismo modo se actuará con
los terrenos que puedan

quedar aislados al sur del trazado y dentro de alguna de las
figuras de la zonificación del

PRCAM.

La ubicación y la superficie definitiva será acordada con la
Consejería de Medio Ambiente

y Ordenación del Territorio

6.2.3. Acondic ionamiento de tendidos eléctricos en la ZEPA del
Monte de El
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Pardo

La ZEPA del Monte de El Pardo es atravesada en la actualidad por
algunos tendidos

eléctricos de alta tensión y otros de media tensión. Con el
objeto de disminuir la

probabilidad de electrocución por colisión con los cables, se
propone la instalación de

elementos anti-colisión.

La tipología, disposición, líneas y longitud en la que será
necesario instalarlos, será

detallada en el proyecto de construcción. Así mismo, deberá ser
acordada con el titular de

la línea eléctrica y con el órgano gestor de Red Natura
2000.

Para la ubicación será imprescindible contar con los informes de
seguimiento de

accidentes, colisiones y electrocuciones de aves con tendidos
que se hayan realizado

tanto en el interior de la ZEPA como en el entorno de la misma
en los últimos cinco años.

Si en el análisis de estos estudios se definieran tramos de
línea, sectores, etc., que son de

alta peligrosidad, se valorará la idoneidad de proyectar el
enterramiento de dicho tramo,

siempre que técnicamente sea posible y contando con la
aprobación del titular de la línea,

del órgano gestor de Red Natura 2000 y de Patrimonio
Nacional.


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

126/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

127/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

128/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

129/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

130/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

131/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

132/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

133/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

134/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

135/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

136/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

137/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

138/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

139/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

140/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

141/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

142/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

143/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

144/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

145/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

146/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

147/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

148/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

149/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

150/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

151/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

152/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

153/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

154/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

155/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

156/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

157/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

158/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

159/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

160/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

161/188


	
8/20/2019 EIA CARRETERA.pdf

162/188

  d) Estudio de Impacto Ambiental 

Reserva, Uso Restringido y de Uso Moderado, Zona de
Asentamientos Tradicionales yZonas de Uso Especial) y 41.000
hectáreas son Zona Periférica de Protección (en las quese incluyen
el Parque Regional de la Sierra de Guadarrama y el Paisaje
Protegido delMonte Abantos).

Entre los 37 municipios cuyos terrenos se incluyen en la
propuesta de zonificación delParque Nacional, se encuentran los
términos municipales de Guadarrama, Alpedrete,Collado Villalba,
Collado Mediano, Becerril de la Sierra, Moralzarzal, El Boalo,

Manzanares El Real, Soto del Real y San Lorenzo del Escorial,
todos ellos incluidos en elámbito de influencia del corredor
norte.
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•  Sobre los espacios naturales y áreas de interés
natural

  Desplazamiento de las poblaciones faunísticas, de sus
áreas de refugio,campeo, reproducción y cría como consecuencia de
la ocupación de lainfraestructura y su explotación.

  Fragmentación de poblaciones y creación de un efecto
barrera que dificultelos movimientos a un lado y otro de la
autovía, imposibilitando el intercambiogenético o la expansión
hacia territorios utilizados de un modo periódico o

esporádico como área de campeo.  Colisión o atropello de
especies de fauna.

  Transformación de los usos previstos en normativas
aplicables sobre elterritorio en cuestión (planes de ordenación de
recursos naturales, planesrectores de uso y gestión, planes de
ordenación del medio físico, planes derecuperación de especies,
etc.), o alteración de las características quedefinen los espacios
naturales y las áreas de interés natural.

•  Alteración paisajística mediante la intrusión de una
infraestructura que puedetransformar las características que
definen la calidad del paisaje en cuestión.
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q p j

•  Visualización externa de la infraestructura desde
núcleos de población, puntos deinterés sociocultural, de ocio y
recreo.

En los apartados siguientes se identifican y evalúan los efectos
previsibles relacionadosanteriormente, sobre los que exista una
clara relación causa/efecto, imputable a las

actividades relacionadas con la construcción y explotación
viaria.

Los efectos ambientales ocasionados por las, áreas de extracción
de áridos y viario deobra no pueden ser identificados ni evaluados
con el nivel de detalle de este estudio. Noobstante, en el capítulo
de medidas preventivas, protectoras y correctoras, y programa
de

vigilancia ambiental se incluyen criterios de prevención a tener
en cuenta con respecto asus efectos ambientales.

 A continuación se recogen en una matriz causa-efecto las
actividades del proyecto conincidencia ambiental, los aspectos del
medio y los impactos originados, distinguiendoentre:

•  Impacto cierto y evaluable

•  Impacto poco significativo

•  Impacto no evaluable, ni cuantificable a la escala de
trabajo de este estudio

•

  Impacto positivo

  d) Estudio de Impacto Ambiental 

TABLA DE IDENTIFICACIÓN DE IMPACTOS

HIDROLOGÍASUPERFICIAL

VEGETACIÓNESPACIOS

NATURALESPAISAJE

PATRIMONIO HISTÓRICO-ARTÍSTICO

 Alteraciones delsistemahidrogeológico

Riesgo decontaminaciónpor vertidos

 Afección a cauces

Destrucción de

formaciones devegetación y

hábitat

Destrucciónde biotopos

Disminuciónde laspobalciones

Fragmentaciónde poblaciones

 Afección a

EspaciosNaturalesProtegidos y Red

Natura 2000

 Alteración

paisajísticaporvisualización

externa

 Alteración del

confortsonoro.Molestias a la

población

Molestias a la

población porgeneración depolvo y partículas

en suspensión

Deterioro y

transformaciónde suelos conimportancia

agraria

 Afección alplaneamientourbanístico

 Afecciones a lapoblación

 Afección ainfraestructuras deltransporte

 Afección a yacimientosarqueológicos ypaleontológicos

DESBROCE Y TALA DE LA VEGETACIÓN.MOVIMIENTO DE TIERRAS o x x x x
x x x x x x

TÚNELES x x x x

CONSTRUCCIÓN DE LAS ÁREAS DE PEAJE x x x x o x x

INSTALACIONES AUXILIARES x x x x

 ACTIVIDADES CON INCIDENCIA AMBIENTAL

FASE DECONSTRUCCIÓN

EFECTOS SOBRE EL MEDIO RECEPTOR

CALIDAD DEL AIRE SOCIOECONOMÍAHIDROGEOLOGÍA FAUNA
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VIALES DE OBRA, TRÁFICO DE MAQUINARIA Y VEHÍCULOS DE OBRA i
i i i x x i i i

PRESENCIA DE LA INFRAESTRUCTURA o i i i x x + +

TRÁFICO DE VEHICULOS o i o x +

INSTALACIONES DE LOS TÚNELES(SUBESTACIONES ELÉCTRICAS Y
EDIFICIOS

DE VENTILACIÓN)x

O Impacto poco significativo

Xi

+Impacto no evaluable ni cuantificable a la escala de trabajo de
este estudio

Impacto positivo

Impacto cierto, evaluables y cuantificable

FASE DE EXPLOTACIÓN
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Madrid, abril de 2008

El Ingeniero de Caminos

Canales y Puertos Autordel Estudio de Viabilidad

Los Ingenieros Directores

del Estudio de Viabilidad 

Vº Bº el Ingeniero de

Caminos Canales yPuertos Director de Área 

Fdo.: Manuel Cano Espinosa Fdo.: Mercedes Lera Vela

Ingeniero de Caminos Canales y

Fdo.: Manuel HerreraÁlvarez 
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Puertos

Fdo.: Ramón Peñuelas HorcajoIngeniero Técnico de Obras

Públicas 

El Ingeniero Autor del Estudio deImpacto Ambiental

El Ingeniero Director del Estudiode Impacto Ambiental

Fdo.:Fernando Ruiz Ruiz deGopegui

Fdo.: Juan Huerta Garicano
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